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Sammanfattning

e LO instimmer i att det 6vergripande svenska malet for klimat-
politiken bor formuleras som ett globalt temperaturmal pa hogst 2
grader.

e LO efterlyser en 6verenskommelse 6ver partigranserna om nationellt
utslappsmal till 2020 samt en strategi dar man férenar klimatpolitisk
framforhallning med en aktiv tillvixt- och valfardspolitik.

e LO anser att klimatpolitikens fokus tydligare bor inriktas mot 6ver-
gang fran fossila brinslen via energieffektivisering och koldioxidfri
elproduktion, bl a via mer aktiv dgarstyrning av Vattenfall.

¢ LO anser att konsekvensanalyserna behover utvecklas vidare och
kompletteras med fordjupade bedomningar for viktigare néarings-
grenar.

e LO anser att klimatpolitiken inte bor goras beroende av omfattande
nationella skattehdjningar utan mer inriktas mot teknikutveckling,
produktkrav och effektivisering.

¢ LO instimmer i forslagen om klimatforskningens inriktning men
betonar samtidigt att kommande forskningspolitiska proposition
maste ge prioritet at dessa insatser.

¢ LO anser att klimatinvesteringsprogrammen bor fortsdtta men kon-
centreras mot omraden dir sérskilda insatser behovs som energi-
effektivisering, biogasproduktion och kollektivtrafik.

¢ LO instdmmer i att EUs utsldppshandel ska medge fri tilldelning for
internationellt konkurrensutsatt verksamhet samt att riktmérken
utvecklas for dessa verksamheter i syfte att stimulera energieffektiva
I6sningar.
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e LO forordar en hog niva pa kommande investeringar i jarnvag och
efterlyser en modell for lanebaserad statlig projektfinansiering lik-
som en statlig satsning pa ett nationellt utvecklingsprojekt for
kollektivtrafik.

e LO ir tveksamt till nya drivmedelsskattehdjningar och anser att
kilometerskatt i forsta hand ska samordnas inom EU. En eventuell
nationell 16sning bor gora undantag for framforallt skogsindustrin.

e LO anser att certifiering av biodrivmedel bor inféras samt att denna
forutom ekologiska krav d@ven bor omfatta sociala och arbetslivs-
relaterade krav.

e LO efterlyser en samlad strategi for biobrinslen dér energieffek-
tivitet och samhéllsekonomisk nytta blir viigledande for anvéand-
ningen.

e LO anser att en nationell satsning pa laddhybrider/elbilar i sam-
verkan mellan stat, forskning, fordonstillverkare och kraftprodu-
center bor sikras och ges hog prioritet.

e LO anser att genomforandet av EUs utsldappskrav for nya fordon bor
ge tillverkare mojlighet att successivt fasa in olika bilmodeller for-
utsatt att man kan visa att man har teknik som motsvarar de nya
kraven. Forskningen inom omradet bor sdkras i Sverige.

¢ LO instimmer i de forslag som avser bostader och lokaler och anser
att en satsning pa miljonprogramomraden bor samordnas med 6vrig
renovering samt att statligt stod for detta utvecklas.

e LO instimmer i Ovrigt i beredningens forslag nér det géller ovriga
sektorer utanfor handelssystemet men anser @ven att reduktionsmal
for jordbruket behover utvecklas.

e LO anser att ett successivt okat nyttjande av flexibla mekanismer dr
motiverat inom ramen for den nationella klimatpolitiken forutsatt att
dessa medverkar till teknikspridning i tredje vérlden.

¢ LO instdmmer i att de intdkter som kommer av auktionering mm
men dven nationella intdkter bor anvindas for utslippsreducerande
insatser och omstéllningsatgirder inom ramen f6r klimatpolitiken.

e LO anser att Sverige i de i fortsatta internationella klimatférhand-
lingarna ska medverka till att stirka den sociala dialogen 1 forhand-
lingsprocessen.

Allmant

Hoga klimatpolitiska ambitioner kommer att krdva omfattande samhilleliga
insatser. Betdnkandet behandlar utforligt klimatpolitikens mal och anvisar
en relativt omfattande handlingsplan. LO saknar dock en sammanhallen syn
och strategi kring samhillets roll for att klara de ataganden som ligger fram-
for Sverige som nation inom ramen for det globala klimatarbetet. Aven om



det dnnu saknas underlag for att faststilla politiken pa lidngre sikt dr det hog
tid att analysera dess forutséttningar.

Trots uttalade klimatpolitiska ambitioner saknar betdnkandet enligt LOs
uppfattning ett entydigt fokus mot effektiv minskning av vixthusgaser.
Detta beror pa att manga atgirder inriktas mot en elanviandning som i prak-
tiken inte baseras pa fossila briinslen. Aven om minskad elanvindning
skulle kunna mota bort viss importerad kolkraft paverkas knappast den
sammantagna utsldppsmingd som ryms inom EUs handelssystem forrén en
ny avtalsperiod intrdder. Vidare innebér den satsning som idag sker pa fram-
forallt inhemsk fordonsetanol via kraftiga subventioner en tveksam strategi
med hinsyn till dess laga energieffektivitet.

Huvuduppgiften borde vara att konsekvent minska utsldppen av vixthus-
gaser genom avveckling av fossila amnen och ersitta dessa med sa energi-
effektiva alternativ som mojligt, bland annat vidgad elanvdndning inom
industri och transporter vilket forutsétter att man langsiktigt sakrar inve-
steringar i koldioxidfri elproduktion till samhéllsekonomiskt godtagbara
kostnader. Ett medel for sdkrade investeringar dr en mer aktiv dgarstyrning
av Vattenfall. Detta perspektiv saknas emellertid bland beredningens mer
strategiska bedomningar. Istéllet ndjer man sig med att rekommendera
regeringen att ta initiativ till parlamentariska overldggningar om energi-
politiken.

En annan brist i betdnkandet dr avsaknaden av mer intringande konsekvens-
analyser. Man refererar till flera olika studier kring effekterna av enskilda
atgéardsforslag och redovisar vissa summariska bedomningar, men saknar
mer samlade analyser for berérda niaringsgrenar som skogsindustrin, stal-
industrin eller fordonsindustrin. Ett sdkrare och mer genomarbetat besluts-
underlag dr enligt LOs uppfattning nodvindigt infoér mer definitiva stéll-
ningstaganden. De analyser som gjorts av ITPS och berdrda myndigheter
samt kostnadsbedomningar som nyligen presenterats pavisar mycket stora
omstéllningskostnader vilka behover virderas ndrmare. Vidare behdver det
internationella arbetet foljas och utvirderas sasom beredningen sjéilv anfor.

Klimatpolitikens mal
Overgripande temperatur- och koncentrationsmal

LO instammer i att det Gvergripande klimatpolitiska malet bor uttryckas
som ett temperaturmal innebdrande att Sverige tar sin del av ansvaret for att
den globala temperaturhdjningen begrinsas till 2 grader jimfort med for-
industriell tid samt att koncentrationsmalet for koldioxidekvivalenter (400
ppmv CO2e) hirleds ur detta mal.



Mal till 2020

Pa kort sikt, dvs. innevarande period fram till 2012, finner LO det naturligt
att det nationella malet om fyra procents reduktion av vixthusgasutslédppen
jamfort med 1990 kvarstar. For det langsiktiga perspektivet foreslas sedan
ett inriktningsmal dér utsldppen reduceras med 70-90 procent fram till 2050
for att mot slutet av seklet vara nira noll. LO ser detta mal som en princi-
piellt viktig ambition och féardriktning.

Den svara uppgiften for narvarande géller det medellanga perspektivet som
omfattar perioden 2012-2020 och som anknyter till arbetet med det nya
internationella klimatavtalet. Beredningen utgar ifran att EUs mal for ut-
slappsminskning faststills till 30 procent jaimfort med 1990, vilket man for
Sveriges del berdknar medfora ett reduktionsmal pa ca 35 procent for
perioden. Ett fullfoljande av beredningens handlingsplan uppskattas ge
ytterligare tre procentenheters reduktion eller en sammantagen minskning pa
omkring 38 procent dir dven atgirder internationellt via de sa kallade
flexibla mekanismerna CDM/JI (Clean Development Mechanism/Joint
Implementation) riknats in. Oppositionen har i en gemensam reservation
forordat ett mal pa 40 procent utan flexibla mekanismer.

LO konstaterar att osidkerhet rader om det fortsatta internationella klimat-
arbetet och ddarmed om tidtabellen for det slutliga atagandet fran EU och
andra ledande aktorer i processen. Mojligheterna att gora definitiva still-
ningstaganden i kommande klimatpolitiska proposition blir sannolikt sma
varfor siktet snarast kommer att stéllas in pa efterféljande kontrollstationer.

Beredningens preliminéra forslag innebér i1 sig en stor utmaning for sam-
hillet som helhet. Samtidigt framhaller oppositionen att ett ambitiosare mal
till 2020 medfor en jamnare takt i utslippsminskningar fram till 2050. Stora
forhoppningar knyts till mojligheterna att forena omstéllningsarbetet med
utveckling av nya verksamheter och ddrmed jobb och tillvixt. LO delar
denna syn, men menar samtidigt att dessa forutséttningar inte dr givna utan
behover analyseras bransch- och sektorsvis. Under alla omstédndigheter
stiller omstéllningsarbetet krav pa en langsiktighet och uthallighet i klimat-
politiken som gar utdver politiska mandatperioder. LO efterlyser diirfor en
samlad svensk overenskommelse over partigrinserna vad gdller nationellt
utslappsmal till 2020 samt en strategi dir man forenar klimatpolitisk fram-
forhallning med en aktiv tillvixt- och vilfdrdspolitik. Det ankommer 1 forsta
hand pa regeringen att initiera en sadan process da man inom beredningen
inte lyckats skapa enighet kring ett nationellt mal for klimatpolitiken.



Handlingsplanen infér 2020

Beredningens forslagslista dr omfattande men priaglas dnda av viss otyd-
lighet och allménna deklarationer. Forhoppningen &r att planen ska vara
tillrdcklig for att uppsatta mal till 2020 ska nas. Underlaget for denna
bedomning dr emellertid osédkert, varfor det hela mest liknar just en for-
hoppning. Det &r svart att utldsa nagon underliggande strategi for planering
och finansiering av delarna i planen — som mest utgér en summering av
mojliga atgérder.

Tvarsektoriella atgarder

Inom skatteomradet delar LO synen att koldioxid- och energibeskattningen i
stort medverkat till begrinsade utsldpp och att en viss skattestyrning bor
uppritthallas. Klimatpolitiken kommer - forutom produktionens generella
kostnadsansvar - att kriva omfattande offentliga satsningar, men dessa kan
av ndrings- och fordelningspolitiska skl inte goras beroende av skatte-
hojningar pa enbart inhemsk energianvindning. Okad tonvikt bor istillet
ldggas pa riktade atgirder avseende teknikutveckling, produktkrav, upp-
handling och investeringsprogram finansierade dven via skattesystemet i
stort. LO instimmer 1 Ovrigt 1 att en fortsatt differentiering av kol-
dioxidskatten dr nodviandig med hinsyn till konkurrensutsatt verksamhet,
vilket dven ligger i linje med vad som foreslas om fordelning av utslépps-
ritter inom handelssystemet

Inom omradet forskning och utveckling talar beredningen allmént om
program for att bryta oljeberoendet, teknikupphandling, styrd offentlig upp-
handling och investeringsstod for genombrottstekniker. LO har inget emot
forslagen utan konstaterar att de bygger pa en sedan tidigare etablerade
inriktning. Som tidigare kommer ocksa de stora stegen i svensk klimat-
politik att hiinga ndra samman med tekniska innovationer som CCS-teknik,
nya industriella processer, ny byggteknik och fordonsutveckling.

LO vill hir sirskilt betona det beredningen anfér om insatser for kommer-
sialisering och marknadsintroduktion av energi- och klimattekniska inno-
vationer. Ddrmed bekriftas ocksa att enbart marknaden i sig inte riacker till
for att omsétta kunskaperna 1 affdrer. Hir behdver man dock precisera
statens ansvar for att klara forsorjningen av riskkapital. Senare tids inter-
nationella uppkop av svenska spjutspetsforetag inom energi- och klimat-
omradet vittnar om att inhemsk riskkapitalférmedling till sektorn behover
stiarkas. LO vill med detta understryka vikten av att den forskningspolitiska
proposition som &r aviserad till hosten ger hdg prioritet at klimatpolitiskt
forsknings- och innovationsarbete inom ramen for en politik som stirker
behovsmotiverad savil grund- som tillimpad forskning.



Nir det giller energieffektivisering redovisar beredningen forhallandevis
vaga forslag. En grundldggande brist dr att EUs mal om 20 procents energi-
effektivisering till 2020 inte gjorts till officiell politik, vilket bl.a. papekats
av Europafacket.

LO har i flera sammanhang héavdat att "Programmet For Energieffek-
tivisering” (PFE) inom energiintensiv industri bor fa konkret uppfoljning
inom andra sektorer. Sérskild tonvikt bor av klimatmaéssiga skil laggas vid
program for oljekonvertering. LO efterlyser dock ett tydliggorande av
programmens roll i férhallande till andra styrmedel. Exempel fran skogs-
industrin visar att ordinarie miljoprovning kan komma att reglera samma
fragor som programmet men gora detta med andra krav och villkor. LO
anser att denna dubblering av styrmedel bor undvikas genom att prévnings-
forfarandet beaktar deltagande i PFE nir det giller krav pa effektivisering.

Beredningen vill fortsitta verksamheten med investeringsbidrag trots
tidigare politiska signaler om motsatsen, men omforma hittillsvarande
klimatinvesteringsprogram till mer riktade investeringsstod. LO anser att
programformen varit framgangsrik och bor bibehallas, men att viss kon-
centration mot omraden som energieffektivisering, biogasprojekt och nya
kollektivtrafiklosningar 4r motiverad.

Verksamheter som omfattas av handelssystemet

I avsaknad av en global eller atminstone europeisk koldioxidbeskattning dr
EUs system for utslappshandel sannolikt det bidsta instrumentet for en
gemensam klimatpolitik for verksamheter med stora utsldpp av vixthus-
gaser. En viss harmonisering har aviserats infor kommande avtalsperiod
med inforandet av ett gemensamt utsldppstak och successiv auktionering,
men LO anser i likhet med beredningen att en fortsatt uppstramning och
harmonisering dr 6nskvérd.

Det édr samtidigt nodvindigt att en fri tilldelning fortsétter for verksamheter
som arbetar i internationell konkurrens utanfor EU till dess likvirdiga
konkurrensforhallanden foreligger for dessa foretag. EU-kommissionen
pekar i sitt forslag ut sa kallade riktmirken (tilldelning relaterad till genom-
snittlig utsldppsniva istéllet for foretagens egna nivaer) som mojligt krite-
rium for den fria fordelningen. LO anser det vara mycket viktigt att nagon
form av gemensamt reglerade riktmérken pa detta sétt tillimpas eftersom de
premierar energieffektiva verksamheter. Da tillrickligt underlag for sadan
enhetlig fordelningsprincip dnnu saknas inom flera verksamhetsomraden &r
det samtidigt angeldget att Sverige driver pa for att EU stimulerar utveck-
lingsarbetet i dessa fragor.



Avsikten inom EU ir att den fria tilldelningen efterhand ska minska for att
helt upphora till 2020. LO kan allmint instimma i denna ambition men det
ar nodviandigt att nogsamt folja utvecklingen och se vilka forutsittningar
som finns for exempelvis industriella CCS-16sningar eller annan teknik-
utveckling vid denna tidpunkt eftersom risken for ’kolldckage” vid full
auktionering kan vara en realitet dven ar 2020. En alternativ mojlighet bor
vara att lata foretagen anvinda de projektbaserade mekanismerna CDM/JI
for att kompensera for egna utslapp.

Nir det géller utslippshandelns omfattning anser beredningen att man bor
prova ett inforlivande av transportsektorn i1 systemet. LO ser detta som en
naturlig utveckling men utgar fran att detta sker i form av en separat
“bubbla” med hinsyn till att betalningsviljan inom transportomradet sanno-
likt driver upp priserna pa utldppsritter till nivaer som konkurrensutsatt
industri har svart att folja.

Nir det giller handelssystemet vill LO slutligen rikta uppmérksamheten pa
det systemfel som ligger i utsldppsritternas stora genomslag pa elpriserna
trots att den svenska elforsorjningen till 97 procent bestar av i princip kol-
dioxidfri produktion. Av néringspolitiska skil och for tilltron till klimat-
politiken dr det nodviandigt att prisbildningen justeras sa att denna sned-
vridande effekt kan monstras ut.

Verksamheter som inte omfattas av handelssystemet — transport-
sektorn

LO har i samband med trafikverkens inriktningsplanering forordat att jarn-
vigsinvesteringarna liggs pa den hogsta av de nivaer Banverket angivit dvs.
en 0kning med 50 procent till 2020, vilket 4ven Beredningen forordar.
Beredningen #r annars forvanansvirt otydlig i fraga om infrastruktur-
satsningar och de tveksamheter som signalerats fran regeringskansliet i
fragan dr oroande. Det dr istillet angelédget att en langsiktigt inriktad sam-
hillelig modell for projektfinansiering baserad pa statlig upplaning ut-
vecklas, sirskilt som regeringens forhoppningar om privat medverkan i
finansieringen via s.k. OPS-10sningar inte forefaller att infrias.

Aven nir det giller lokal och regional kollektivtrafik behovs ett stirkt natio-
nellt engagemang. Staten bor i form av ett nationellt utvecklingsprojekt i
samverkan med industrin, forskningen och regionala trafikhuvudmén med-
verka till att ta fram nésta generation kollektivtrafik vad giller teknik och
systemlOsningar.

Beredningen redovisar under detta avsnitt dven ett antal forslag om klimat-
provning av samhéllsplaneringen. LO tillstyrker dessa forslag.



Beredningen foreslar vissa begrinsade skattehdjningar pa fossila brinslen
samt inférande av nationell kilometerskatt for tunga fordon senast 2011. LO
stiller sig tveksamt till dessa forindringar. Aven om hojd drivmedelsskatt
kan vara sakmdssigt motiverad visar erfarenheten att successiva hdjningar
av sadana skatter inte far nagon varaktig effekt pa resandet. Ett béttre alter-
nativ &r att avsta fran nya skattesiankningar och ldgga tillgidngliga resurser pa
teknikutveckling.

Vad kilometerskatten betréffar pagar diskussion inom EU-kommissionen
och flera medlemslidnder om en gemensam 16sning. Huvudlinjen bor vara att
avvakta ett sadant forslag. Kilometerskatten &r en trubbig klimatatgird da
den inte primaért dr tdnkt att minska anvdndningen av fossila brinslen, dven
om den kan ha viss paverkan i riktning mot effektivare logistik. Teknik for
differentiering av skatten kan medverka till detta. Skulle en nationell 16sning
bli aktuell maste i alla handelser undantag goras for konkurrensutsatt verk-
samhet som saknar alternativ till vigtransporter, framforallt skogsnaringen.

LO har i 6vrigt inga invdndningar mot forslaget att utreda ett reseavdrag
som gors avstandsrelaterat oberoende av transportslag eller att mojliggora
kommunalt/regionalt inférande av triangselskatter.

Inom omradet biodrivmedel anser LO sedan tidigare att etanoltullarna inom
EU bor avvecklas samt att ett enhetligt certifieringssystem for bioenergi-
produktion behover utvecklas. De hallbarhetskriterier som efterstrivas bor
enligt LOs uppfattning omfatta savil sociala och arbetslivsrelaterade - som
ekologiska krav.

LO konstaterar att det finns en beredskap for omfattande forsknings- och
utvecklingsinsatser for den sa kallade andra generationens biodrivmedel.
Samtidigt talar mycket for att den biomassa som inte utgor industriell ravara
framst bor nyttjas 1 kraftvirmeproduktion. Det finns enligt LOs uppfattning
behov av en mer langsiktig strategi for bioenergin dir produktionens inrikt-
ning kan bedomas utifran den energieffektivitet och nettoreduktion av vixt-
husgaser som olika tillimpningar ger.

Biogasen foreslas fa fortsatt stod vilket LO kan instimma i men dven hir
bor inriktningen goras utifran samhallsekonomi och langsiktig miljonytta.
De stora utvecklingskostnader som &r forknippade med biogasen innebér att
man via teknikupphandling bor dverviéga inriktning mot exempelvis buss-
flottor for att begrinsa kostnaderna for infrastrukturinvesteringar. Ett annat
alternativ &r att prioritera industriell anvdandning dédr gasen kan ersitta fossila
insatsvaror.

LO anser att beredningen har en forhallande passiv instéllning till ladd-
hybrid/elbilsutvecklingen trots att det inom detta omrade finns potentialer



vad giller energieffektivitet och leveranssikerhet som klart overtriaffar
nuvarande men dven kommande satsning pa biobrinslen. Det &r angelidget
att pagaende samverkan mellan stat, forskning, fordonsindustri och
kraftproducenter vidareutvecklas med prioritet i syfte att ge svensk elbils-
utveckling en ledande position.

Betriffande utslidppskrav for personbilars motorer har man inom EU fo6r-
slagit en niva pa 130g CO2 per km som snittvirde for hela fordonsparken
med specifika utsldppsmal for varje tillverkare. Gemensamma utslappskrav
ar strategiskt nodvindiga, men det dr samtidigt viktigt att tillverkarna ges
mojlighet att fasa in modellerna successivt i sin produktionsplanering. Den
som visar sig ha de tekniska forutséittningarna bor ocksa ges mojlighet till
flexibilitet 1 infoérandet.

Verksamheter som inte omfattas av handelssystemet — dvriga sek-
torer

For industri utanfor EUs handelssystem foreslar klimatberedningen en
minskad nedsittning av koldioxidskatten vilket innebir en niva pa 30 6re/kg
CO2. LO konstaterar att energianvindningen for dessa foretag utgor en for-
hallandevis liten kostnad vilket medfor att styreffekten av skattehdjningen
blir begridnsad. I syfte att stirka denna effekt anser LO att resurser mot-
svarande dessa intikter bor anvindas till stod for teknikutveckling inom
berérda omraden, exempelvis det stod till energieffektiviseringsatgérder i
icke-energiintensiv industri som beredningen sjélv foreslar. En mer ange-
ldgen atgérd torde annars vara att utveckla motsvarigheter till PFE for icke
energiintensiva foretag, som tidigare berorts.

Inom omradet bostider och lokaler foreslas en rad atgiarder som utveckling
av systemet med energideklarationer, energihushallningskrav vid om-
byggnad, program for effektivare elanvindning, utdkad teknikupphandling
etc. LO ser stora mojligheter till energieffektivisering i samband med upp-
rustning av framforallt miljonprogramomradena. Olika berdkningar visar
dock att det ror sig om dyra atgéirder varfor det dr nodvindigt att insatserna
samordnas med upprustning av boendemiljoerna i dvrigt och anpassas till
planerad renovering. LO har tidigare uttalat sig for att statligt stod bor ut-
vecklas for dessa insatser i syfte att sdkra en rimlig boendekostnadsniva
efter upprustning av dessa omraden och menar att klimatargumentet for-
stiarker detta krav.

LO instdammer i forslagen inom avfallsomrddet och vill sérskilt betona
behovet av stod for att nyttja den stora potential for biogas som finns i av-
fallet.



10

Jordbruket star for narmare 15 procent av de svenska utsldppen av vixthus-
gaser men beredningen presenterar forhallandevis fa forslag inom omradet.
Framst behandlas stod till biogasproduktion och justering av CO2-skatten.
Bristen pa forslag illustrerar svarigheten att atgirda de avgangar av metan
och dikvéveoxid som utgor sektorns framsta klimatproblem. Att mer forsk-
ning kring dessa fragor behovs ir givet men sannolikt krdvs dven en plan for
reduktionsmal i syfte att fa sektorns aktorer att ta 6kat ansvar.

Internationella insatser

LO anser ocksa att en hog ambition i fraga om utsldppsminskningar forut-
sdtter att mojligheterna till atgérder i framforallt tredje virlden via s.k.
flexibla mekanismer bor nyttjas i vixande grad inom ramen for det natio-
nella atagandet och med beaktande av de begriansningar EUs regler ger pa
omradet. Anviandning av flexibla mekanismer betraktas ibland som en vig
att undfly ansvar f6r inhemska atgérder och forsumma egen teknikut-
veckling. Det dr snarast sa att ritt inriktade kan CDM/J1 i form av energi-
effektivisering eller lokalproducerad fornybar energi kan medverka till en
omfattande teknikspridning och nya utvecklingsprocesser. Nagon form av
internationell kvalitetsgranskning och certifiering av dessa insatser dr nod-
vindig. Aven med 6kande andel CDM/JI bor dessa projekt ses som
komplement till inhemska insatser.

Klimatpolitikens intékter

Beredningen foreslar att de intdkter som efterhand kommer att skapas fran
framforallt auktionsforfarandet inom handelssystemet ska tillfalla respektive
medlemsland och att dessa tillsammans med intikter fran forsdljning av sa
kallade Kyotoenheter fran innevarande handelsperiod anvinds for klimat-
relaterade atgirder och stodinsatser. LO instimmer i detta men anser dven —
utan formell 6ronmérkning av medlen — att intékter fran exempelvis kol-
dioxidskatt (som inte har fiskala syften) ska kunna anvindas for savil ut-
slappsreducerande atgérder som insatser for att klara omstéllnings- och om-
byggnadsbehov till foljd av klimatfordndringarna.

Svenskt agerande i de internationella klimatférhandlingarna

Klimatforhandlingarna utgor en bred process som omfattar internationella
ataganden savil for att minska utsldpp av vixthusgaser som att vidta at-
girder for att begrinsa negativa effekter av klimatférindringarna i sig.
Dessa atgirder har i hog grad savil miljoméssiga som ekonomiska och
sociala konsekvenser.
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Den internationella fackforeningsrorelsen har under lang tid verkat for att
virna arbetstagarnas intressen i denna process men dven ge konstruktiva
bidrag till det globala klimatarbetet. Den internationella fackliga samorgani-
sationen ITUC har idag officiell observatorsstatus i det arbete som inleddes
med klimatférhandlingarna pa Bali.

LO vill dirfor foresla att Sverige, som utvecklat en stark tradition av hel-
hetssyn i arbetet for hallbar utveckling, bor verka aktivt for att i samverkan
med andra lander stidrka den hittills relativt forsummade sociala dialogen i
den internationella forhandlingsprocessen. Detta &r viktigt for att fa en bred
uppslutning bland virldens arbetstagare bakom omstillningsatgiarder som
ofta d@r pafrestande men likvél nodvindiga.

Landsorganisationen i Sverige
Stockholm som ovan

Wanja Lundby-Wedin Sven Nyberg



